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EU’s tunneldirektiv - tunnelsikkerhetsforskriften 

● Direktivet skal ivareta minimum sikkerhet for 
trafikanter i tunneler  

 

● Forskriften gjelder for tunneler med lengde på over 
500 meter på det transeuropeiske vegnettet (TEN-T), 
i tillegg også på riksveger. 

 

● Oslofjord- og Frogntunnelen innfrir ikke kravene 

● Frist for utbedring: 2019 

 

● EU’s tunneldirektivet 

● Tunnelsikkerhetsforskriften 

● Statens vegvesens normaler for tunneler 

Kravene blir 

strengere 



Stortingsproposisjon 87 (1995-96) 

● I Stortingsproposisjon 87 (1995-96) ble det vedtatt at 
Oslofjordtunnelen skulle bygges ut i takt med 
trafikkutviklingen.  

 



Effektmål 

 Vesentlig bedre trafikksikkerhet 

 Sikker og fremtidsrettet løsning med god 

kapasitet 

 Vesentlig redusert antall stenginger 

 Økt forutsigbarhet for trafikantene 

 Vesentlig reduserte konsekvenser ved 

uønskede hendelser  
 



Bestilling fra Samferdselsdepartementet 

● 7. januar -13 mottok Vegdirektoratet en bestilling fra SD på å: 
 

«..utarbeide et konkret grunnlag for å kunne vurdere om bro bør utredes 
som alternativ til tunnel for rv. 23 Oslofjordforbindelsen.» 

 

● Levering i løpet av januar, samme år. 

 



Undersøkte alternativer  

● Det ble undersøkt 3 alternativer 

– Alternativ 1: nytt løp i Oslofjordtunnelen 

 

– Alternativ 2: eksempel på brokrysning nord for 
Drøbak (lik den vegvesenet foreslo opprinnelig) 

 

– Alternativ 3: eksempel på brokrysning sør for 
Drøbak (hengebro) 

 

– Ingen av alternativene inkluderte jernbane 

 

 

 





Vi fant at: 

● Investeringskostnader varierte fra 2,7 til 10 mrd 

 

● Tunnelløsningen: 

– Lavest kostnad (det ene løpet er jo allerede bygd) 

– Medfører minimale inngrep (da de allerede er gjort) 

– Mulig å gjennomføre innen rimelig tid (trase er valgt) 

 

● Bruløsning: 

– Krever høyere investering 

– Medfører større inngrep i landskapsbildet 

– Beslaglegger mer dyrket mark 

– Tar lengre tid da alle prosesser må starte fra «scratch» 

 



Vi fant også at: 

● Kjøretøy- og tidskostnader er tunge faktorer ved 
utregning av netto nytte (NN)    reduserte km gir økt 
NN 

 

● Lengde på bruspenn er drivende for 
investeringskostnadene 

 

● Høy investeringskostnad    høye bomtakster   
avvisning av trafikk 

 



Vi fant også at: 

● Drift- og vedlikeholdskostnadene antas å være lavere for 
bro.  
 

● Svært forenklede beregninger viste at både bru og 
tunnel får negative nytte i samme størrelsesorden, men; 
 

● Bro gir mindre tap per investert krone.  
– Mulighet for redusert reisetid (dersom kortere 

strekning) 
– Mulighet for reduserte reisekostnader (mindre 

stigning i tillegg til kortere strekning) 
 
 
 

● Økt trafikk gir reduksjon for flere  
● Som følge av dette, vil bru kunne få positiv nytte 



Statens vegvesens anbefaling 

● Fortsette planleggingen av tunnelløp 2, for 
ikke å miste tid 

 

● Samtidig utrede om bru kan være en bedre 
løsning 

 



Svaret fra Samferdselsdepartementet: 
 
● Datert 20/2-2013 

 

● Støttet Vegvesenets anbefaling 



Status planlegging tunnel  

● Planprogram vedtatt i både Frogn og Hurum kommune 

● Vedtatt forlenget innkrevingen ved dagens bomstasjon i 3 
år 

● Utreder konsekvenser; bl.a. vann (både fjord og fersk), 
kulturminner 

● Gjennomfører grunnundersøkelser, både lands og til vanns 

● Gjennomfører risikoanalyser både med tanke på sikkerhet 
og miljø 

● Levere til kommunene forslag til reguleringsplan med 
konsekvensutredning i mars 2014 

 

● Kommunene legger forslaget ut til høring 

 

 



For informasjon om prosjektet: 
www.vegvesen.no/Vegprosjekter/oslofjordforbindelsen 
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Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

● Hva blir stigningen i det nye tunnelløpet i 
Oslofjorden og hvorfor? 

 

– Den blir den samme som i dag, dvs 7 %, og 
det er fordi det skal bygges 
rømningstunneler mellom løpene slik at det 
ene løpet kan fungere som rømningsveg for 
det andre 
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Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

● Hvor lang er Oslofjordtunnelen, og 
hvor stor del av den er faktisk 
undersjøisk? 

 

–Oslofjordtunnelen er 7,4 km lang 

–Ca. 2 km av denne er undersjøisk 
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Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

 

● Hvordan vet vi hvordan fjellet ser ut under 
fjorden? 

– I sommer er det er utført mange meter 
med kjerneboring, kartlegging med 
georadar og seismisk tomografi.  

–Det skal også utføres styrt kjerneboring 
over prosjektert nytt løp. 

–Dette i tillegg til det store hullet som 
allerede ligger der  
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Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

● Skal det fryses gjennom svakhetssonen 
denne gangen også? 

 

–Vi gjør alt vi kan for å unngå hele 
sonen. 

 

 



Rv. 23 Oslofjordforbindelsen – byggetrinn 2 
Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

● Omfatter prosjektet mer enn nytt løp i 
Oslofjordtunnelen? 

 

– Ja, det omfatter bl. a. også ny 
firefelts-veg mellom Vassum og 
Måna, og nytt løp i både Frogn- og 
Vassumtunnelen 
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Spørsmål og svar:  

Eksamen i: 

 

● Er Vassumkrysset en del av prosjektet? 

 

–Nei, da rv. 23-prosjektet i seg selv 
ikke vil generere noe ny trafikk, er 
Vassumkrysset ikke en del av dette 
prosjektet. 

 



Hendelser i Oslofjordtunnelen 

● 2002 - 2013 registrert 9 personskadeulykker i 
Oslofjordtunnelen.  

● Ulykkesfrekvensen ligger vesentlig under den som er vanlig for 
tilsvarende undersjøiske vegtunneler (ca. 0,048 per mill. 
kjøretøykilometer).  

● De siste tre årene er det registrert 11 branner. Åtte branner i 
tunge kjøretøy og tre i personbiler. Brannårsaker er vanligvis 
varmgang i bremser eller motorhavarier. 

 



 



Hendelser i Oslofjordtunnelen forts. 

● Stengt 233 ganger i 2010 

● Stengingene har sammenheng med motorstopp, løse 
gjenstander og havarier av ulike årsaker.  

Tunnel Uforutsette stengninger 

 

Planlagte 
stengninger 

 Totalt 

  Et tunnelløp Et felt i et 
tunnelløp  

Et tunnelløp 

Oslofjordtunnelen 198   35 233 

Nordbytunnelen 160   65 225 

Nøstvedttunnelen 19 179 39 237 


