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1 Innledning
Etter Planog bygningslovens §3(PBL) er det et generelt krav om at det ved planer for utbygging
skal gjennomfgres R&halyser.

For planer med krav til konsekvensutredning er det forutsatt at-R@$/serskal innga i
konsekvenstredningen jamfar KiJorskriftens § 21.

I rundskriv T2/09 Ikraftsetting av ny plandel i plang bygningsloven fra 2009 heter det om-34t

Bestemmelsen retter seg spesielt mot & forhindre at det gijennom arealdisponeringen sialigs
risiko. €Y « kblag sarlarhet kan pa den ene siden knytte seg til arealet slik det er fra naturens side,
som f.eks. at det er utsatt for flom, ras eller radonstraling. Det kan ogsa oppsta som en faglge av
arealbruken, f.eks. ved maten viktige agdeplasseres i forholdl hverande, eller hvordan arealene
brukes.

| «Statlige planretningslinjer for klimag energiplanlegging og klimatilpasning» (2018) er det
forankret at klimatilpasning skal innga som en del i R@&8ysen.

1.1 Hensikt

Hensiktermed & vurdere risiko ogarbarheter a fa en oversikt over risikobildet og a gi et grunnlag
for & kunne ta gode beslutninger om lgsninger og avklare eventuelle behov for risikoreduserende
tiltak.

Denne RO&nalysen belyser risikobildet ved utbygging #vedringsstreknindrv. 2 Storeskabru,
StoreskardGaldane

ROSanalysen er et vedlegg til reguleringsplan.

| denne fasen gjgres det en mer detaljert vurdering enn pa kommunedetylan hvor det
fokuseres pa behov for risikoreduserende tiltak og et tetbart risikoniva i prgektet.

Strekningen Storeskard Galdenehar fglgende effektmal lagt til grunn

X Reduserte transportkostnader
X Bedre vinterregularitet
x Forbedre trafikksikkerheten sammenlignet meal@rnativet

1.2 Metode

Denne RO&nalysen fglger sikostyringsprosessentet NSISO 31000:2018, som er gitt i V712
konsekvensanalyser. Utfgrelsen er basert pa veiledning gitt i SVV rapport nr. 632n@38r i
vegplanleggingStatens vegvese@020)og rapport nr. 530 «Rile og sarbarhetsanalyse av
naturfare»(Statens vegesen, 2018)Metoden i SVV rapport nr. 632 tar utgangspunkt i DSBs
veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging» (DSB, R@1éy blitt gjort
tilpasninger er gjort for & bedre passe for pegsjekter og for Statens geesen som vegeier.
Nedenfor vises trinnene i RG&halysen som en-Binnsmetodikk (figur 1), hentet fra DSBs veileder.



Beskrive planomradet og prosjektet

Identifisere mulige ugnskede hendelser

Sjekkliste risikoidentifisering

Vurdere risiko og sarbarhet

Risikaskjema for risiko- og sdrbarhetsanalyse

Dokumentere analysen og hvordan den pavirker planforslaget

Figurl Trinnene i RO@nalysen etter figur i DSBeilederen «Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging

| tillegg ligger folgede faglige rapporter til grunn for analysen:

- Helhetlig RO@nalysefor Hemsedal Kommune, 2019)
- Risikovurdering Trafikksikkerhet 26.mars 2021
- Kommende geologiskg VArapport

1.3Avgrensninger
ROSanalysen vurderer ikke temam er sikret giennom arre krav til utredning, eller som inngar i
konsekvensutredningen.

Dagens Storeskdoru har registrerte skader, og ligger med en tilstatendg-geometri som ikke
tilfredstiller Hl-standard. Malet er derfor & oppna kstandard(vist ifigur 2)for veg og brwed a
lage en slakere kurvatur og lighaua nedstrgms dagens hru
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Figur2 Tverrprofil dimensjoneringsklasse H1 (N100 Veg gateutforming, 2019)

Risiko i byggeperiode/anleggsfase er imgead gjennométt i analysen for & fage opp hendelser
som for eksempel krever areal. Det forutsetteggtldene retningslinjer og prosedyrer for
anleggsarbeid fglges i senere prosjektfaser.



Det skal utarbeides en ytre miljgplan (il&n) senest i prosjekteringsfasear det gjelder
anlegggerioden er det egne krav til at det gjennomfares S for siklerhet, helse og
arbeidsmiljg, sikkejobb-analyser (SJA), samt risikovurdering i byggeplanfase hvor det brukes
ZI"< EX ZI"< E & ~ss[+ A EI3 T Cd¢YiGkovunde(ingEr i éhholdi} KEavene i
byggherreforskriften.

Det er ikkegjennomfart analyse knyttet til hvilken grad utbyggingen vil pavirke samfunnssikkerhet
etter 3R metoden; robusthet, redundans og restitusjon. Det er vurdert til at dette ernmiaktuelt

for denne stekningen og at utbyggingen far liten pavirkning samrigeigt med dagens situasjon. Ny
veg far en hgyere standard, men omradet vil ha de samme omkjaringsmulighetene og mulighet for
opprettelse

Ugnskede hendelser knyttet til fglgentEmaer er omtalt i RO&nalysen:

- Naturfare

- Tilgjengelighet

- Samfunnsviktige gbkter og virksomheter

- Sarbare objekter og risikoobjekter

- Trafikksikkerhet

- Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader

Tabell 1 viser status pa andre risikokartleggingspeseisplanfasen ved sltfigring av ROS
analysen.

Tabelll Status pa andre risikokartleggingsprosesser

Risikokartleggingsprosesser | Status Kommentar

IvC38 § 8]o "v Av %

Sredfaglig rapport Under utarbeidelse parallelt | Dialogmed fagpersoner
med denne analysen. underveis

Geoteknisk rapport Under utarbeidelse parallelt | Dialog med fagpersoner
med denne analysen. underveis

VA- rapport Under utarbeidelse parallelt | Dialog med fagpersoner
med denne analysen. underveis

1.4Prosess

Vurderingene soner gjort i denne rapporten byggea studier oganalyseifra tilgjengelig
grunnlagsmateriale i planomratlgr. juni 2021. Materiale er hentet fra fagrapporteg ulike
kartgrunnlag NVE Atlas, DSRVDB Naturbase Artskartetc.)

Det ble gjennomfart en HAIDsamlingvia Teams 17. juni 202for & undersgke ugnskede hendelser
som kan oppsta i planomrade égrhold som kan pavirke risikddet. Matet var felles for tiltakene
TuwVenas og Storeskar hrag celtakerne er gitt i tabell 2Noen awdeltakerne vaikke med pa hele
samlingen men dialoger er gjennomfart med disisettertid.

Vurderingene foretatt i RG&nalysen baserer seg pa den samlede kompetansen analysegruppa
besitter, se tabell 2.



| risikoicentifiseringen ble sjekklishi Rapportnr. 632vedeggl [7] brukt som hjelpemiddel.

Rapporten er skrevet aavdelingsingenigr @yvind Storsveen Dale

Tabell2 Deltakere i analysegruppen

Navn Etat Rolle/fagfelt Deltatt i HAZID
mgte (dato
17.06.21)
Runa AalanéEggum | Statens vegvesen Prosessledefuv Vends, | Ja
SekreteerStoreskar bru
Kinga Bobinska Hemsedal kommune| Arealplanlegger Ja
Pal Bjerke Hallingdal brannog | Blalys Ja
redning
Simen Aastorp Haga Statensvegvesen Planleggingsleder Ja
Marius Vestby Statens vegvesen Vegplanlegger Ja
Komstad
Olav Henneseid Statens vegvesen Geoteknikk Ja
Cecilie Hallingstad | Statens vegvesen Geologi Ja
Frode Nordang Bye | Statens vegvesen Naturmiljg/Naturressurser| Ja
Tone Bakken Statens vegvesen Byggeleder Ja
Trond ArneStensby | Statens vegvese Konstruksjon Ja
Anders Ellevold Statens vegvesen Konstruksjon, vedlikehold| Ja
Seielstad
Hans Olav Hellesge | Statens vegvesen Trafikksikkerhet Ja
@yvind Storsveen | Statens vegvesen Sekreteer TwVenas, Ja
Dale Prosessleder Storeskharu
Bjorn KristiarBraten | Statens vegvesen Drift- og vedlikehold Nei
Ottar Bjgrnstad Statens vegvesen Elektro Nei
Asne Helleve Statensvegvesen Kulturmilje Nei

1.5Beskrivelse av planomradet
Strekningen rv. 53toreskard bru, Storeskardsaldaneer en del av prosjektaty. 52

Utbedringsstrekning tiltak Hemsedal og en del av fjellovergangen mellom @stlandet og Vestlandet,
en viktig transportveg for godstranspor¥interregularitet er viktig, og tiltak som skal utfgres tar

sikte pa & bedre fremkomaetighet pa vinteren fotunge kjgretay.

Omradet er ogsa omtalt i Konseptvalgutredning (KVU) rv. 7 og rv. 52 Mesb (Statens vegvesen,

2017).Oversiktsbildeav planomradeer gitt ifigur 3.

Strekningen befinner seg vest for Hemsedal og har en ADT p& 1450. Det er en hgy andel

tungtransport p& strekimgen og framskrivingeriser ADTos0pé& 1900 med en andel av 30 % tunge

kjigretay.Strekningen har en fasgjrense pa80kmlt.




Figur3 Oversiktsbilde planomrade



Per dags dato har ikke Storeskar paRv. 52 god nok kurvatumg det er behov for & @kbruas

beereevne Statens Vegvesen gnsker derfor & etablere en ny bru nedstrgms brua som er der i dag, og
endre vegfarigeninn til brostedet Planomradet er ca. 1 km lang&om vist i figu# er det planlagt

a gjere ulike skjeeringdor a endrekurvaturen

Brua krysser ebvMgrkedglaTilradd ny lgsning er vist i figdr

Figur4 Tilradd ny lgsning av veiligj

1.6 Samfunnssikkerhet

Brann

Planomradet inngar i Hallingdal brarog redningstjenestdKS. Naeneste brannstasjon er
HemsedalBrannstasjm. Brannmannskapet rykker ut pa branner og trafikkulykker

Ved stengt veg/uframkommelig veg neermeste brannstasjon veere brannstasjonen i Leerdal ved
Leerdal brannog redning.

Politi

Planomradet inngar$grast-politidistrikt, og naermese lensmannskontor er Midtre Hallingdal
lensmannskontor som er lokalisert pa Gol.

Ambulanse

Ambulansetjenesten er organisert under Vestre Vik&mglnaermeste ambulansestasjon er i
Hemsedal.



Omkjgringsmuligheter

Det eromkjaringvia E16 Filefjell vedeging av planomradet. Samtickg det planlagt at veien vil
veere apen da brua ligg nedstrems, og at det maksimalt vil veere nedstigningy@éspdminutter.

1.7Klimaendringer

Dagens bru ogen kommende brua krysser Markedglaméprofilen for Buskeruflylke (na en del

av Viken fylke®r gitt i figur 5 Det er forventa at episoder med kraftig nedbgr vil gke vesentlig bade i
intensitet og hyppighet, som igjen vil hgre til starre krav til H&ridg av overvann i fremtiden.

Derfor @ det viktig at dette bl tatt hensyn til i arealplanleggingeng atvannet blir sikret stor nok
plass.

Pa grunn av gkt nedbgrsmengder og regn som faller pa snadekt underlag vil det vaere gkt fare for
jord, flom ogs@rpeskredsamt vatsnaskredSamtidg vil varmereng vatereklima redusere faren for
terrsngskredDet er ogsa gkt sannsynlighet for hyppigere isganger og isghagere oppe i
vassdragene enn i dag.
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Figur5 Klimaprofil Buskerud

For & unnga forhgyet skaderisikom fglge av forventetlaing i kraftig nedbgranbefalesdet &
legge et klimapaslag pa dagens dimensjonerende medientet fra IVFkurver.Klimapaslaget for

overvann er desamme som for kraftig nedbar

Arsnedbgren i Buskerugh& Vikenker beregnet & aé& med cirkal5 %. Nedbandringen for de fire
arstidene er beregnet til:



Vinter: +30%
Var: +25%
Sommer: +%%
Hast. +10%6

X X X X

Det er forventet at episoder med kraftig nedbgr gker vesentlig bade i intensitet og hypgayhet
alle arstidkene. Nedbgrmengden foraign med kraftig nedbgofventes & gke med cirkz0 %. For
varigheter kortere enn ett dggn, er det indikasjoner pa endarstakning.

For dette vassdraget er det ikke ngdvendig for klimapaslag der det finnes faresonekart.

2 Risikoidentifisering
Risikodentifisering er presermrt i Sjekkliste for risikoidentifisering, se vedldggrFglgende risiko er
identifiserte (hendelser merket med «Ja»):

Naturfare: Flomsngskred steinsprang g jord- og flomskred
TilgjengelighetForlold i drift og anlegg,

Samfumsviktige objekterProgektiler fra sprengningsarbeid treffer hgyspent.
Trafikksikkerhet@ktfare for ulykker i anleggsfaseltbestand

Miljgfarer. ForurensingMgrkedgla

X X X X X

Aktuelle risikoforhold/ugnskede hendelser er vurdert videre i kapittel 3 Ristksarbarhetsanalyse,
derforslag til tiltak for & redusere sannsynlighet og konsekvens for Heede ogsa er presentert.

2.1 Naturfare

Klimaendringer ferer titt man i fremtiden vil fa andre pavirkninger fra naturhendelser enn det man
tidligere har hat. Forventningene til fmtidige klimaendringer er gittklimaprofilen i kapittel 1.7
Naturfare eret sentralt punkt iROS analysen ogdet skal vurderes om utbyggingen kan pavirke
sannsynligheten og konsekvensen for fremtidige naturhendeBasert pdaktsomhetskartetigger
omradet ien sone som hgsotensialfor naturhendelserfra alle sider.

Det er ingen kjente skredproblemer pa strekningen og vegen stenges verken pa grunn av skredfare
eller som falge av skretdlomradet er det ingen kjente skred#isingstiltak Det er toregistrerte
skredhendelser pa og neer veg i omradet. Begge er av typersptang. Flyfoto fra omradet

indikerer ingen skredaktivitet ved veg utover registeringene som finnes i Ni@8ning av omrade

blir utarbeidet parallelt medlenne rapporten. Registirte hendelseiper juni 202%er vist i figuré
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Figur6 Skred og hendelser i planomrader

2.1.1Skred

IfalgeNVE sitt aktsomhetskart ligger planomradet innenfor aktsomhetsomradet for gayd
flomskred, sgskred og steinsprange figur 811. NVE sine aktsomhetskart er automatisk giesmte
kart basert pa informasjon om vassdrag, lasmasser og topogkifisomhetskartene er konservative
og viser ikke den reelle skredfaren i et omrade, men omradet som pikikan bli rammet av
skredtypene. Hele onddet er kledt i skog og kratt. Detarbeides et notat parallelt med dette
omradet som vil omtale rel@nte skredfarevurderinger i planomradéer i dag eden akseptable
skredsannsynligheten 1/50 pa denne $tméngeni henhold til skkerhetskrav i N20QLD]. Det

tolereres med andre ord lksed pa apen veg pr. 50ar pr. kidelringskatet for omradet er gjengitt i
figur7.

Figur7 Helningskart basert pa terrengmodell med opplgsning heter



Figur8 Utdrag fra NVE sitt tsomhetskart for sngskredi tiltaksomradet

Figur9 Utdrag fra NVE sitt isomhetskart for steinsprang tiltaksomradet

Figurl0 Viser utdrag fra NVE sitt ktsomhetskart for jord- og flomskredi tiltaksomradet



Det eksistererrigen aktsomhetsomrader for skred i bratt terreng i omradet. Dette gjelder ogsa for
fiellskred, kvikkleire og lasmass@mradet ligger ikke under marin grensg det eringen tegn til
leire eller kvikkleire grunnen som kan medfgre problemer med stabilitéeotekniker har svart ut

at broen kan fundamenteres pa fiell

Det er mer sarbart for ras i anleggsperiogdeqg dette ma bli ivaretatt gjennom arbeidssikring.
Jobbenbar utfgres pa smmerhalvomradetda cet er trangt i omradet og store snemengder.

Veglinje falger i stor grad eksisterende vBgt skaletableres tohgyebergskjeeringerog en bro pa
strekninger(figur 7 viser helningsprofil)Fremtidig steinspragfare ivaretas under pgjektering og
byggingav fremtidige skjaeringer pa strekningen. Bergskjeeringer utformes med fanggrgft med
bredde i henhold til krav i N20A()]. De skal etableres slik at man unngar rensk og sikring de farste
20 arene. Det samme ggldr rensk og sikring d@smasse pa skjeeringstp.

Det er forslag ond setteavgodt med areal, c&b0 meter til sidene Samtidig er deforeslatt at man
kan kjgpe det rasfarlige omratjeaned tanke pa fremtidig sikring og mtanpa denne mategsa har
rett til & styre hva somksal skjei driftsfase eksempelvisned vegetasjonAndre iltak vil vaere bruk
av sertifisert utstyr og@ppleeringav mannskap. Dette mdedfellei SHA-plan. Geolog kamgsa
utfordrestil & finne gode Igsninger.

Basert pd&skredfaglg rapport[2] er det ikke antattat det planlagte tiltaket vil ha innvirkningf
skredfaren fra naturlig sideterreng, og at planomradet tilfredsstiller akseptabel (allkoaktuelle
skredfarer har en sannsynlighsam tilfredsstiller kra for akseptabkrisiko i N20Q)Det er
usikkerhetknyttet til hva som blir konsekvense ved en eventuell hendelse, men det vil ikke bli
utarbeidettiltak utover det som er beskrevehbtat for naturfare. Detaljert vurdering av naturfare
er gitt i skredfagly rapport[2].

2.1.2Flom

Innenfor fareomrade for flom er det ikke tillatt med tiltak fgr det kan dokumenteres tilstrekkelig
sikkerhet mot flom jf. sikkerhetskrav gitBiyggteknisKorskrift (Eks. F2 tiltak 268rsflom +
sikkerhetsmargin pa 0meter).Det er ingen markerte florsoner i dette omradet i NVE Atlas da
disse manglerSamtidig er flomsonekart i NMAtlas gittfor orientering, og fare for flom og
flomvannstand skal vurderes for hvert enkelt tilfelektsomhetsomraddor flom er gitti figur 11, og
en oversikt over biekene i naeromradet rundt planomradet er gitt i figue. 1



Figur1ll Aktsomhetsomrade for flom

Figur 12 Bekker i omradet

Bekk 1, 2 og 4 ligger pa motsatt sidestwedd, munner ielva og krysser ikke r62. Derfor
representerer de sannsynligvis ikikeen fare for vegerDet skal gjgres flomberegningtr bekk 3
da denne inngar i strekningeng kulvertog stikkrenner maimensjoneres etter dagens krav.

Man bgr vurdere utformin@v bekkelgp og sikre kareal til bekkelgpet ved hjelp av hydrologiske
beregninger/flomvurderingeBekk sm ligger sarest for bekk &rysser ikkedRv52, og trengetikke
drenering. Desomdet blir akuelt med midertidig brupd mdsatt side av elven viet veere aktuelt
med deneringogvurdering av flomfrekvens faten midlertidige brua

Viderehar man ogsa terrengendring i fiellet, i kurva ved den farste shkgge. Hethar det gat vann
tidligere,ogdet kan ga vanmer ogsa ifremtiden. Dette kan skze problem mediskjgving og
isnedfall. Per dags dato er det lagt inn gode og brgigfter, og en bgvurdere & se pa lgsninger
somleder vekkvannet i overkant av skjeeringene. Her kan geolog utfordres.



Nedbgrsfeltet i omradet er stort (ca. 120 Kjrog reagerer mindre pékstrem nedbgr. Den gtste
flommenkommer etter sngsmelting (varflom) og er avhengig av snemengde og temperatur. Varflom
kan forekomme, men evurdert som lite sannsynlig basert pa observasjon.

Det er ptensale for sgang i elvagde starsteisflakenekan dannes flate omrder oppstems.
Isflakeneblir sannsynligis knust pa vg nedover elvaSiden planlagt bru ligger s&ra mot
strammen kan nederste del av brukared §tarre belastning av is og drivgods i strammen ved
eventwell flom.For a fa bukmed problemetkan dvekantplastsikrespg vingemuikan brukes som
hinder. Det er ogsa viktimed gor noklys&pningogat enhar mulighettil & heve linjaSamtidig er
det er ogsaskra landkarsom vil redusere sannsiigheten for utvasking/undergravingDette vilogsa
kunne fungere somdrriere mot erosjonog fremtidens situasjon vil ldedre sammenlignet med
dagers.

2.2Tilgjengeliget

Tiltaket legger ikke opp til en ny strekning som gingrog bedre stadardomkjgringsmuligbt
sammenlignet med ekstierende situasjon. Situasjonen etter ferdigstilling er derfor vurdert
tilneermet lik dagens situasjoSamtidig vil en bedre kurvatur gn mer forutsigbar bane, som kan
pavirketilgjengeligheten og fremkommeligheten i positiv retgi

Den nye brua vil lege nedstrams dagens bru, slik at dagens bru vil kunne veere apen under
anleggfasen Det eneste som Mili pavirket er muligens farten, som vil veere noe lavere enn det den
er per dags datoSamtidig ligger en del av veien utenfoiggas vei, og det er krdif at veien

maksimalt kan stenges i b minutter ved sprengindpet er viktig at man har tett diafj med
ngdetateneved stenging

Det kan oppsta nadsituasjoner i stengingsperiodene eller at det oppstar uforutsatte hendelser,
sprengningsulykker ellerkdinende, der veg likevel blir utilgjengelig. Det katike tilfelleroppsta
hendel®r ved oppstuing og tilbakeblokkering av tunge kjgretay som hindrer framkommeligheten.

2.3 Samfunnsviktige objekter og virksomheter
| omradet eret nettanlegg i luftspensomkrysser Rv.52 helt nord i planomradégur 13) ogligger
vest forveien isgrgaende retning. Det er viktig at disse ikke blir trufi@tsalve gar av.

En risiko somer viktig anevne er muligheten forat sprengningsutfgrendefar en holdning om at en
er friere nar en har mindre bebyggelégahensyntil, og dermedbruker mer sprengstoffenn
ngdvendig sale. Det eksistereplan for sikker og kontrollert sprengingg det &al gjennomfgres
oppstartsmgter ned tanke pdprergningsabeid etter bokaOppbevaing, handtering og lagring av
eksplosiver engsaet viktigpunkt. Det erbekreftet at det ikke skal lagres sprengstoff pa
anleggsomradetmed unntak av daglagring (midlertidig). Blalysetaten mélgardersom det blir
endringer kiyttet til det siste punket.

Det er ogsa viktig & ta hensyn til muligheten for gjeastfe sprengstoff i veiskjeeringene. Det er ikke
lenge siden det veiskjeeringen ble sprengt ut, og det er fare for at det er forsagere der. Denne



risikoen ma sjekkes ut f@ hindre at gammelt sgngstoff gar av, da dette kan fare til stor skage.
tiltak erbruk av sprengstoffhunder bade pa forhand og underveis i arbeidet

Figur13 Oversikt kraftforsyningsnett

2.4 Trafikksikkerhet

Strekningerer ikke spesielt utsafior ulykker per i dagog det er nesten 20 ar siden sisgistrerte
ulykke Ifigur 14 er trafikkulykkene registrert med rad markeringNVDB, 2021)To av ulykkene var
enslige kjgretgy som kjarte utfopa rett strekning og i haykeirve, mens den ene ulykkpa brua)
var mgteulykke.

Figurl4 Registrerte ulykker i planomradet (NVDB, 2021)



2.4.1Driftssituasjon

Selv om det ikke har veert mangagistrerteulykkerer det flere krappe svinger agzentede kurve
som kommer bratt pa. & ny bru vil eien veere mer vennligmed trafikanten og redusere
potensialet forhendelser Veien kan ogsa fa forsterka midtoppmerkinggd ful Hi1-standard p&
meter, som vil veere positivt for trafikksikkerheten

Deter registrere pakjgrslerav vilt pastrekningen| planomradet edet ensidigeskjeeringr og det
er bar settesgjerder pa toppenDet er ogsa viktig at sikten er god for kjgrende og at mulig
forstyrrendevegetasjorblir fiernet for & skapgod sikt.Utbedring av siktirhold gjennom slakere
kurvatur og et bredere tverrprofil kan fare til at vilt i vegbanen blir oppdaget tidligere.

2.4.2 Anleggssituasjon
Stykket er trangt, og det kan veere en féoe & ikke sitte av nok aredbet er viktig med god sikring
og god avstad, og at man planleggédor & sitte autilstrekkelig medareal

Samtidiger de en generell risiko knyttet til anleggsvirksomhBet forutsettes at gjeldete
retningslinjer ogorosedyrer for anleggsarbeid fglges. Far oppstart skal det giennomfares egne
risikovurderinger oglet skal utarbeides en SH#an for entreprengr far anleggsstart og sikdeinb-
analyse (SJA) slgiennomfares ved utfgrelse av arbeid.

| anleggsperioden er det ogsa en gkt risiko for ulykker mellom anleggsmaskiner og andre trafikante
pa grunn av blindsonetil store kjgretay Anleggskjartgy har store blindsoneg deter en risiko for
pakjarsler av mannskaegmuligemyke trafikantey somarbeider i anleggsomradet.

Det er ogsa en risiko for at trafikantene/yrkessjafarene ikke avedr fartsgrensen ellekjarer
uforsiktig pa andre mater og at det dermed fareiféire for pakjarsler etc. Det er derfor viktig at det
blir utfart fartsreduserende tiltak, skilting, info pa flere sprak (spesielt russisk) etc., og entydig
merking og skiing til enhver tid. Dete gjelder ogsa mulig oppsett av rekkverk og sperringer.

Omradet er mulignsattraktivt for fiske, merdet erbratt ogomradetvil veere lite tilgjengelig under
bygging. Min ma ha informasjonsformidlp angdende dette dersom det tifellet.

2.5 Miljgfarer
Det er ingen kjente lokaliteter med forurensede omraderenfor planomradetliljgdirektoratet,
2021). Det neermeste ligger i Heimdalditt sar for planomradet

Mgrkedgla een vernaelv, og ianleggsfasen kan det oppsta @ikanskahendelser soman fare til
utslipp av skad@e stoff (ex. bensin ogdjiese). Slike forhold blir regulert gjennom kontrakt med
utfgrende/entreprengr Tiltakene skal veere bade pidave og reaktive dersom det skulle oppsta en
akutt situasjon. Detskal sprenges og graves) sidearealema sittes avsom buffesone Man maha
beredskapsplamot akutte uhel| ex. absorbentilgjengeligpa kjaretay og maskingdersom det
skulle oppsta et spontant utslipgEt proaktivttiltak er a ike hastdendetankeri naerheten av elv,
samt at en ikle fyller pa tankene i neerheten alva.Litt sgr for planomradefinnes det et omrade
som kan brukes i riggomradeegkt i forhold til eksisterende kolonne og bosymmuligenskan



brukes somanleggsomradéor & skjermeelva formuligehendelsr. Denne dumpingen ma som
minstekrav godkjennes av byggherréegvesenetma i dialog medjyrunneierefor avklaring og
planleggingSantidig eier \egvesenet a delav omradet

Et annet tiltak er at man har begrensning pa nar pa daran ikke skal stgypeler ha amet arbeid
neett tilknytta elvelgpet da dette medfarer risiko for skader pa personglmiljg €ksempelvis
avrenningav finstoff som farer til stor skade figkens levevilkar i elvapette manedfelle i $IA-
plan, og ses sammenheng med tiltasom gjeldeffor & forhindre skade pé elva ved utslipp.

For a skane fisk i elva kan det veere aktuelt & unnga lyssetting mot elva, og at flombelysning mot elva
er avslatt pa kveld/nattDet & ikke registrert at omradet er et gyteaddefor fisk, ogdermedikke
er et punkt a ta hensyn til

Det er ingen identifisertegd- eller svartelista adr i omradet

2.6 Andre risikoer
Annen mennekelig risiko (sikkerhet (SHA), liv og helse)

Arbeid i/over/naer elvejuvetls gijennomfares, og dedr farefor skader, fdlog drukning i
forbindelse med dtte. N@dvendig sikringsutstyr ma brukes til enhvier Det er palegg om a
gjennomfagre en SHplan for entreprengr far anleggsstart, jf. Byggherreforskriften 87 og 88.
Byggherren har ansvar for arge for @ bestemmelsené forskriften blir gjennomfart. Det er ogsa et
krav til at SJA skal gjennomfgres for seerskilte arbeidsoperasjoner.

Sprengningsulykker kan fa store konsekvenser for hetséorskrift om handtering av
eksplosjonsfarlig stoff reguler oppbevaring og brulav sprengstoffDette er mer detaljert
beskrevet kapittel 2.3



3 Risike og sarbarhetsanalyse
Risike og sarbarhetsanalyseav identifiserte risikadrhold/ ugnskede hendelse er presentert i
tabellen under Gjennom identifisering av ugnsketiendelser fglger det ogsa eliskusjon av
proaktive og reaktive tiltak for & forhindre (redusesannsynligheten) og/eller begrense
konsekensen dersom hendelserkslle fa utfolde seg. En gjennomgang av tiltakene er gitt i tabel

Kunnskapsstyrken i gruppen er vurdert som sterk, da det er faglig styrke og lite uenighet i gruppen.

Tabell3 Identifiserte risikoforholdugnskede hendelser

Identifi - Ugnsket Sannsynlighet| Konsekvens Tiltak
serte hendelse
risiko-
forhold jf
vedlegg 1
1&2 Jord & Lav Livog | Middelst | 1.1Vurdere behov fofremtidige ras
flomskredpa helse og skredsikringsstiltakprosjektering
rv. 52. Milig- | Sma i byggeplanfase
skader
Fremko | Middels
mmelig
het
4 Steinsprang | Lav Livog | Middelst | 4.1 Ivareta fremtidig steinsprangfar
eller helse i prosjektering byggeplafase
steinskred Miljg- | Liten
parv. 52 skader 4.2 Bergskjeeringer utformes med
Fremko | Middelst | fanggreft med bredde i henhold til
mmelig krav i N200
het
4.3 Etablee bergskjeeringer slik at
man unngar rensk og sikring de
farste 20 arené
6 Sngskred pa| Lav Livog | Middels* | 6.1 Gjare arbeid pa sommerhalvare
rv.52 helse
Miljig- | Sma 6.2 Vurdere behowof fremtidige
skader sngskredsttak i prosjektering i
Fremko | Middels* | byggeplanfase
mmelig
het
10 Flom i Middels Livog | Sma 10.1 Plastring elvekant i sideelv
Mgrkedgla helse
som Miljo- Middels | 10.2 Lege inn hensynssone flom
tar med seg skader
veg : 10.3 Bruke rene/vaskede masser d¢
eller at Fremko | Middels | et er potensiale for neerkontakt
vannmassen mmelig med vannlgp
e het

! Dette gjelder ogséa rensk og sikring av lgsmasse pa skjaeringstopp.



stenger veg

10.4 Gjennomfgre flomvurderinger

11 Flomi Middels Livog | Sma 11.1 Vurdere utforming av bekkelgp
kryssende helse og sikre nolareal til bekkelgpet ved
bekk (i sgr) Miligsk | Middels | hjelp av hydrologiske
undergraver ader beregninger/flomvurderinger
veg ogfarer Framko | Middels
til gkte mmelig 11.2 Plastre bekkelgp og
vedlikeholds het dimensjonere stikkrenne
kostader og tilstrekkelig
vannmasser
somigjen 11.3 Bruke reine/vaskede masser d
kan fare til det erpotensiale for naerkotakt
stengt veg. med vannlgp

13 Isgang Middels Livog | Sma 13.1 Plastsikrelvekant
skader helse
broen Milig- | Sma 13.2 Brike vingemur som hinder

skader

Fremko | Sma 13.3Ha stor nok lysapning og ha
mmelig mulighet til & heve linja

het

18 Store Middels Livog | Sma Tasvare pa gjennom 10.2
nedbgrsmen helse 18.1
gder Miljg- | Sméa
, intens skader
nedbgr Fremko | Middels
(som farer til mmelig
overvann) het

19 Problemer | Middels Livog | Middels | 19.1Legge inn gode og breie grafte
med helse
iskjgving og Miljgsk | Sma 19.2 Studere Igsninger som leder
isnedfall ader vannetvekk i overkant av

Fremko | Sma skjeeringene.
mmelig
het

20 Ustabil Middels Livog | Middels | 20.1Bruk av sertifisert utstyr
vegskjeering helse
nedfall fra Miljgsk | Sm& 20.2 Oppleering av mannskap. SJA.
skjeering ader

Fremko | Middels | Ma ses i lag med risiko 4 i tabelleg
mmelig tiltak 4.1 og 4.2
het

25 Utrykningskj | Middels Livog | Middels | 25.1 Jevnlig og fortlgpende
gretgy helse kommunikasjon med ngdetater far
kommer seg Milig- | Ikke og under bygging
ikke frem til skader | aktuelt

2 |kke observertog derfor vanskelig & vurderBrosjekté bar vurdere &hente inn mer informasjon orisgang
og skjgving, eksempelvis gjpom diftsentreprengr.



hendelse pa Fremko | Sma 25.2 Vurdere bruk amgdnetteller at
grunn av mmelig ngdetater har elefonnummer til
stengt het anleggsleder/sprengingsleder
vel, smal vel 25.3 Ngdetat blir SM&arslet ved
og trafikkork hendelser pa lik linje som SVV
25.4 Regulere nok areal til at
tilgjengelig kjgrefelt i anleggsfase
25.5 Arbeidsvarslingsplan som
omdirigerertungtrafikk via E16 ved
fare foroppstuing og trafikkork i
anleggsperiode
32 Brudd i lokal | Liten Livog | Middels | 32.1Hensynssone i
og helse reguleringsplansprengingsplan
regional Milig- | Sma
kraftforsynin skader
g Fremko | Sm&
som gari mmelig
luftspenn het
langs
rv.52
34 Sprengnings| Middels Livog | Middels | 341 Sikre nok aredil & ha fa
ulykke ved helse etablert tilstrekkelig
midlertidig Milig- | Sma arbeidssikring
lagring skader
sprengstoff Fremko | Middels | 342 Kontakte nedetat dexsm
mmelig lagringspraksisen emelr seg.
het
34 Ulykke som | Liten Livog | Middels | 34.3Bruk av spengstoffrunder
folge av helse
gjenstaende Miljg- | Sma
sprengstoff i skader
fiellskjeering Fremko | Sma
mmelig
het
34 Pakjarsel Middels Livog | Middels | 344 Riktig arbeidsvarsling til riktig
arbeidsman helse tid for & sikreoverholdelse nar det e
nskap Milio- | Ikke arbeid p& vegen
skader aktuoelt 345 Kommunikasjon pa bade norsk
Fremko | Sma og russisk om det er arbeid p& veg
mmelig
het
34 Pakjarsel Middels Livog | Middels | 346 Legge alle anleggspakjgringer
mellom helse for anleggsmaskiner med rettest
anleggsmask Milja- Middel$ | mulig vinkel pa hovedveg
inen skader

3 Kan bli stor&konsekvenser orieks.en tankbil velter



r og andre Fremko | Sma

trafikanter mmelig

pa het

grunn av

blindsone

42 Olje-, diesel | Middels Livog | Sma 42.1Beredskapsplan mot akutte

og helse utslipp og unnga #lle

betongsal i Miljg- | Store drivstoff/lagredrivstoff naert

anleggsperio skader vassdrag der dedr fare for

de Fremko | Sma avrenning.

som mmelig

forurenser het 42.2 Kravom at betongbiler ikkdlir

Mearkedgla reinhold pdanleggsomradet. Frakte
overskuddsmasser tilbaké
betongfabrikken hvor bilene
reingjgres/bruke tiltenkt omrade sar
for planomradet
Tas ogsa hand om gjennom tiltak 6

42 Finstoff og | Middels Livog | Sma Tatt hand gjennom 10.4g 10.3 og

annen helse 11.10g 11.3

forurensning Milja- Middels

fra skader

overbygnimg Fremko | Sma

sma mmelig

ssene blir het

fraktet

med

vannmasser

uti

Mgrkedgla

*Det er knyttet uskkerhet tilkonsekvensewed en eventuelskrechendelse ogkonsekvensene gitt i
tabell 3 er basert pa hva somer forvenet konsekvensliersomen hendelseskulle imtreffe. Det
skredfagligenotatet har vurdert at planomradetilfredsstillerakseptabel rigio, da sannsynligheten
er lav (under 1/50, og at ytterligere tiltak ikke er ngdvendig

En kort beskrivelse av feltene og verdigradering i risikoskjemaet er gitt nedenfor:

Tabell4 Forklaring av feltene i risikoskjema



Tabell5 3-delt sannsynlighetsgradering hentet fra V712 Konsekvensanalyser

Tabell6 3-delt konsekvensgradering hentet fra V712 Konsekvensanalyser



4 Risikoevaluering og oppfalging

| tabell 4 er det iit en skjematisk oppdting av ugnskede hendelser/risikoforhold som bgar trekkes
frem og krever videre oppfalging. Anbefalte tiltak er hentet fra risikoskjetaiaell 3. Tabellen viser
i tillegg i hviken fase det er anbefalt & gjennomfare tiltaket.

Tabkell 7 Oppsummering av foreslatte tiltak

Oppsummering av risikoog sarbarhetsforhold med anbefalte tiltak | hvilken ROS
fase tiltak er | analyse
anbefalt [202]
gjennomfgrt | [Storeskar
. skriv «og» | d-
«eller» hvis | Galdane
tiltak bar | Storeskar
gjennomfgre | Bry]
s i flere faser
eller valgfritt
en av dem
ID - Risike og Tiltak: &
sarbarhetsforhol 7 ®
O c @« [@))
d gl s 8 o k=
58389832
Sl o 3 9 = R
8l S ¢ £ 85
xlal < g » o
1,2,4096 1.1Vurdere behov fofremtidige ras og
Skredfae skredsikingsstiltaki prosjekteing i byggeplanfase
1.2 Planlegge utfarelsen i dette omradet grundig i
prosjekteringen
4.1 Ivareta fremtidig steinsprangfare i prosjektering
byggeplafase
4.2 Bergskjeeringer utformes med fanggreft med
bredde i henhold til krav i N200
4.3 Bablere bergskjeeringerig at man unngar rensk 3|
og sikring de ferste 20 arene s
al Y
o ° @
6.1 Gjgre arbeid pd sommerhalvaret _E c_Crs 8
o @ &
= ol
6.2 Vurdere behov for fremtidegysngskredstiltak i 3 § %
prosjektering i byggeplanfase @ o <




10. Flom kelvog

10.1 Plastring elvekant i sideelv

(@)
o
18. overvann ) c
10.2 Legge inn hensynssone flom o o
(@]
ol O o
10.3 Bruke rene/vaskede masser der det er potens{ & c_% ﬁ
for naerkontakt med vannlgp o 8 &
388
. . G-) =
10.4Gjennomfgre flomvurderinger & 5 E
11.Flom i bekk | 11.1 Vurdee utforming av bekkelgp og sikre nok are
til bekkelgpet ved hjelp av hydrologiske
beregninger/flomvurderinger
11.2 Plastre bekkelgp og dimensjonere stikkrenne 8|
tilstrekkelig g
o Y
o O @
. o c| @
11.3 Bruke reine/vaskede masser der det er g «© .g
potensialefor naerkontakt med vangp Q 8 =2
3| Ol bl
O g =
X <
Tas ogsa hand i 10.1 X o <
13.Isgang 13.1 Plastsikre elvekant S
s
13.2 Bruke vingemur som hinder S g o
o 8 2
£ 8
13.3 Ha stor nok lysapning og ha mulighet til & hevs % S S
linja o o @
O X <
Xl o <
19. Isnedfall 19.1 Legge inn gode og breie grafter o
8
19.2 Studere Igsninger som leder vannet vekk i 7 8| @
overkant av skjeeringene. _E g 8
o o &
=R
3 S <
Xl mf <
20. Ustabil 20.1 Brulkav sertifisert utstyr o
vegskjeering, t‘_CtS o
nedfall fra 20.2 Oppleering amannskap. SJA. S o o
o S g &
skjeering. Haye - _ = I 5
o 20.3 Verifiseringjennom tredjepartskontroll, Q g T
skjeeringer over _ T S g 3
sidemannskontroll og godkjenning. o g 2
10 m. &-’ A g




25. Tilkomst 25.1 Jevnlig og fodbende kommunikasjon med
nadetater ngdetater fgr og under bygging
25.2Vurdere bruk av ngdnett eller at ngdetater har
telefonnummer til anleggsleder/sprengingsleder
25.3 Ngdetat blir SM&arslet ved hendelser pa lik
linje som SVV
25.4 Regulere nok areal til atgjengelig kjarefelt i 8|
anleggsfase er 3,5 meter bredt S
o Y
ol O o
25.5 Abeidsvarslingsplan som omdirigerer tungtrafi| & = @
via E16 ved fare for oppstuing og trafikkork i Sl 2l "g
anleggsperiode S| 8 o
o o L
O X <
x| mf <
32. 32.1 Hensynssoneaeguleringsplan/sprengningsplan =
Kraftforsyning c
0g o g @
datakommunila 2 g o
. = 8 @
sjon o 9 o
3| Ol (=}
3 g <
Xl mf <
34. Bkt 34.1 Sikre nok areal til & ha fa etablert tilstrekkelig
ulykkesrisiko arbeidssikring
342 Kontakte ngdetat dersom praksisemndt lagring
endrer seg
343 Bruk av spengstoffhunderfor & avdekke mulig
gjenstaende sprengstoifskjaeringer
34 4 Riktig arbeidsvarsling til riktig tid for & sikre
overholdelse nar det er arbeid pa vegen o
o
345 Kommunikasjon pa bade norsk og russisk om E
er arbeid p&veg 2 8 o
g cl 2
g | <
— 5 [%2)
346 Legge alle deggspakjeringer for % o) S
anleggsmaskiner med rettest mulig vinkel pa 3 § %
xl o <

hovedveg




42. Annen 42.1 beredskapsplan mot akutte utslipp og unigga

miljgfare og fylle drivstoff/lagredrivstoff neert vassdrag der det e

miljgskader pga. fare for avrenning

starre 422K b biler ikke blir @ .

ugnsket -2 Krav om at betongbiler ikke blir gjort pa
anleggsomradet. Frakte overskuddsmasser tilbake

hendelse

betongfabikken hvor bilene reingjgres/ewwurdere
omrade sgr for planon@ide (denne dumpingen ma
som minstekrav godkjennes av bygghéri€rav bar
kun stilles til at overskuddsmassene skal tilbake til
betongfabrikken.

42.3 Begrensning pa nar pa aret man ikke si@ype
eller ha andre arbeider neaer tilknytta elvelgpet

Bvagagepla
Anleggsfase

Plankggingsleder falger opp tiltak som skal innarbeides i reguleringsplan og sgrger for informasjon
om tiltak i senere prosjektfaser blir videreformidletpilosjekteringsog byggeleder.
Prosjekteringsleder har ansvar for tiltak inberdes i byggeplan. Bygigder har ansvar for tiltak i
anleggsfase.

5 Oppsummering

| dette prosjektet er dn starste risikoen knyttet til reguleringsplaneanlegg&sen.Hendelser som
pavirker mennesker og som kan veere en miljgrisiko kan inntreffe nGijera sikre nok areall jjod
arbeidssikringgtrafikksikre avkjarsler for anleggstrafilh en bidra til & redusere sannsynligheten
for ugnskede hendelser. Et \igbidrag er ogsa tett oppfelging av entreprengr i anleggsfase. Det er
en hgy andel tungtainsport pastrekningenogrett arbeidsvarsling til rett tid og kommunikasjon om

a hensynta arbeid pa vegalrettet yrkessjafgrer og trafikanter i omradddan bidratil gkt lojalitet
ovenfor fartsgrenseog attrafikkentar hensyn tilde som arbeider paeg. Kommunikasjon med
ngdetater far ogunder bygging er ngdvendig.

Hendelser med stgrst risiko/konsekvens er:

{ E $u E@m@E@datligger midt i aktsomhetsomrade for ras og floBannsynlighetefor skred er
vurdertsomlav, men konskvensene kan veere s@iDet skabgsagjeresflere store skjeeringer i
omradetsommedfarer risiko og som é&sikres

{ dlJoPi vP 0]PZ SW d]ol}ues (}& vf S S E] vo PP*% E]}

{ " u(pvveA]I3]P } i |3-@g WkaZh#spenteabsbmkan treffes ved
sprengningsarbeidrengningsarbeidet er erisiko i seg selv som ma planlegges godt.

{ dE (]ll=]lIl EZ sW TIS ( & (}@guisikdlfor&ikke overtilee fartsgen Det er
ogsa muligheter foviltpakjarséi omracet.

{ D]oit( E EW &} E u Elawv]olj, didsebrstdEfletct

Det helhetlige risikobildet blir forbedret gjennom tiltaket ved at det blir planlagt for en veg med
bedre trafikkavvikling vinterstid som reduserer faren for trafikkulykker. Bedre

kurvatur og Histandard med forsterket \goppmerking vil gjgre gen mer trafikksikker enn dagens
veg.
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7 Vedlegg

Vedlegg 1 Sjekkliste risikoidentifisering.

Er et risikoforhold aktuelt, tas det med videre til risikoskjema for risikosarbarhetsanalyse

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt | Kommentar
Risikoforhold 1D (ja/nei)

1. Jordskred Planomradet ligger innenfor aktsomhetsomrade for jordskiddtat er utearbeidet
parallelt med denneapporten.Vurdering av skrefdrentilfredsstillerkrav i N200
[10].

Klimaprofilen tyder pa atet er sannsynlighet forl fare som falge av gkt
nedbgrsmengder

2. Flomskred Ja Planomradet liggeinnenfor aktsomhetsomrade for flomskrebotat er utearbeidet
parallelt med denneapporten Vurdering av skredrentilfredsstillerkrav i N200
[10].

Klimaprofilen tyder pa at det esannsynlighet for gkt fa som falge av gkte

nedbgrsmengder

3. Sgrpeskred Nei

4. Steinsprang eller Ja Tiltaket harhaye skjeeringerDisse skjeeringene ma sikres for & redusere

steinskred sannsynlighet for skredNotat angdendeskredfareer utarbeidetparallelt med
denne. Vurdeing av skrethrentilfredsstillerkrav i N20qQ10].
Klimaprofilen tyder pa at det er usikkerhet knyttet til gkt fare som felge av gkte
nedbgrsmengde

5. Fjellskred Nei

6. Sngskred Ja Planomradet ligger innenfor aktsomhetsomrade $mwskredRapport blir
utearbeidet parallelt med enne rapmrten. Vurdering av skrefdrentilfredsstiller
krav i N20(10]
Klimaprofilen tyder pa at det er mulig sannsynlighet for gkt fare som fglge av o
nedbgrsmengder

7. Ustabil grunn/Fare for | Nei Geotelniker har svart ut at broen kan fundeenteres pa fiell

utglidningav vegbanen.

8. Kvikkleireskred Nei

9. Undersjgiske skred, Nei
fare for utglidning av
sjgbunn.




Hendelse/Situasjon/
Risikoforhold ID

Aktuelt
(ia/nei)

Kommentar

19. Isnedfall

(Primeert relatert til
skjaeringer, tunnelportale
og under broer)

Ja

10. Flom i elv/ivassdrag | Ja Omradet ligger innenfor aktsomhetsomrade for flom
Forreguleringsplan er aktsomhetskartene nkenservative for bruk. Det ekke
gjennomfart erflomsonekatleggingi planleggingsmradet. Omrader som etter
neermere kontroll felt er utsatt for flomfare, avsettes som hensynssoner pa
plankartet jf. pbl § 156.

11. Flom i bekk Nei/lJa | Kommerbekkfra sida i omradet sar for brua

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt | Kommentar

Risikoforiold - ID (ja/nei)

12. Sngfokk Nei

13. Isgang Ja Tiltaket ligger et omradeder det er potensiale foisgang elva som karpavirke

(Broer er ofte utsatt, trafikksikkerheterog fare til skade pa bru.

seerlig lave broer)

14. Bglger Nei

15. Stormflo Nei

16. Vindutsatt (inkl. lokal§ Nei

forhold, f.eks. kastevind)

17. Sandflukt Nei

18. Store Ja Klimaorofilentyder for at arsnedbaren vil gke betraktelig, og at dggn med kraftig

nedbgrsmengder, intens nedfgrer forventet a gke

nedbar

(som farer til ogrvann)

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt | Kommentar

Risikoforhold ID (ja/nei)

Det er potensiale foiskjgving og isnedfall i omradet

20. Ustabil vegskjeering,
nedfall fra skjaeringHaye
skjeeringer over 10 m.

Det er flere store velgeeringer som skal gjgresg det er fare for ras av berg eller
fall og skader pa personell.

21. Skogbrann/lyngbrann

22. Annen naturfare
(f.eks
sprengkulde/frost/tele/to
rke/nedbgrsmangel,
jordskjelv tifm.
bru/tunnel)




sykehus/helseinstitusjong
r

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt | Kommentar
Risikoforhold ID (ja/nei)
| Tilgjengelighettkan utbyggingen pévirke fisikbforbindelse med?

23.0mkjgringsmulighete| Nei

24. Adkomst til jernbane,| Nei

havn, flyplass

25. Tilkomst for Ja Anleggperioden vil kunne gi dfigere tilgjengelighet ved kortere stopp. Det skal

ngdetater under ingenomstendigheter veere stengningsperioder pa1®min. Det kamulig
oppstangdsituasjoner i stengingsperiodene eller at det oppstar uforutsette
hendelsersprengningsulkker etc, der veg likeel blir utilgjengelig.
Tiltaket vil etter bygging bedre tilgjealigheten ved a redusere risiko for
trafikkstopp vedoredere tverrprofilogslakere kurvatur

26. Adkomst Nei

Hendelse/Situasjon/
Risikobrhold- ID

Aktuelt
(ja/nei)

Kommentar

(f.eks. viltpakjarsler,
utforkjaringer og andre
trafikkulykker)

27. Skole/barnehage Nei

28. Nei

Sykehus/helseinstitusjon

29. Flyplass/jernbane Nei

/havn/bussterminal

30. Vannforsyimg Nei

(drikkevannskilderog

ledninger)

31. Avlgpsinstallasjoner | Nei

32. Kraftforsyning, og Ja Tiltaket ligg i naerfaring av regionaly lokalnett for kraftforsyning og gahiftspenn
datakommunikasjon langsplanomré&det (krysser veien i nord). Mghetenfor brudd liggethovedsakelig
(f.eks. kabel i bakken treff fra prosjektiler fra sprengningsarbeid

luftspenn eller

trafostasjoner)

33. Militeere Nei

installasjoner

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt | Kommentar

Risikoforhold 1D (ja/nei)

34. Dkt ulykkesrisiko Ja Ulykker mellom anleggsmaskiner og andre trafikanter pa grunn av blindsone.

Risiko for atrafikantene /yrkessjafgrene ikke ovieolder fartsgrensen eller kjarer
uforsiktig pa andre mater




Det er mye vilt i omradet. Utbedring av siktforhold gjennom slakere kurvatur vil
pavirke risikoerfor viltpakjersler positivt.

35. Seerskilte forhold soni
barvurderes/er vudert i
en

trafikksikkehetsrevisjon

Nei

36. Dkt trafikk

(og spesielt transport av
farlig gods):

- Skole/barnehage
Sykehus/helseinstitusjon
r

- Boligomrader

- Tunneler

Ja

Forventet mer trafikk pa strekningen, spesielt tungbiltrafikk, men tiltakegjore
vegen meifforutsigbar for trafikanten og dermed pavirke trafikksikkerheten i posi
retning.

Hendelse/Situasjon/
Risikoforhold ID

Aktuelt
(ja/nei)

Kommentar

miljgskader pgastarre
ugnsket hendelse

37. Seeif brannfarlig Nei
industri

38. Naturlige farlige Nei
massel(f.eks. alunskifer

og sulfidmasser)

39. Forurenset grunn Nei
40.Terrengformasjoner | Nei
som utgjar spesiell fare

41. Annen fare i Nei
omgivelsene

42. Annen miljéare og Ja Tiltaket er i neerfaring av Mgrkedgla. Det kan oppsta hendelser medbglje

dieselsgl anleggsperioderDette gjelder spesielt ved velt av tankbil.

Ved kontakt mellom vann og overbygningsmasser kamdfinkomme ut i
vassdragt.







